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5 21. Mirz 1988: Der Hang rutscht!
» Todliche Gefabr fiir die Eisenbahn — letzter Aufruf zum Handeln?«

Ez’ne wichtige Nachricht. Heute Nachmittag in Altenbeken eingegangen. Ein Kollege
meldete »unrubige Fahrweise«. Wo? Zwischen Neuenheerse und Willebadessen. Um-
gehend ordnete Altenbekens Bahnhofschef eine Langsamfahrstelle an. Die entsprechenden
Tafeln kann Elmar bereits neben dem Schotterbett erkennen. Beleuchtet sind sie im Dun-

keln. Prompte Reaktion: Klack-klack-klack .

.. 50 hort es sich an, als Elmar am Handrad

seiner E-Lok langsam, aber unterbrechungslos auf Fahrstufe null herunterschaltet. Ein
gefiihlvoller Griff zum Fithrerbremsventil hilft beim Abbremsen auf »bessere Schrittge-

schwindigkeit«.

irekt nach Neuenheerse ist die Neigung am stirksten.

62 Hohenmeter sind es allein bis Willebadessen. Berg-
ab. Drauflen ist es ungemiitlich. Nur 2° Celsius. Im dichten
Waldgebiet brechen nur die typischen Rollgerdusche und das
Quietschen zupackender Bremsen die Regentschaft stiirmisch
herabprasselnder Regentropfen.

»Nicht Neues«, denkt sich Elmar, als er auf die Uhr blicke:
22.56 Uhr. Montagabend, 21. Mirz 1988. Seit Tagen ist der
Himmel stark bewolkt, es regnet in der Egge, meist linger an-
haltend. Pausen oder gar Aufheiterungen? Rar. So feucht war
der Mirz seit Jahren nicht mehr. Immerhin ist der Schnee ge-
schmolzen, ob der Lenz sich bald durchsetzen wird?

Bei den Gedanken an die Kilte will Elmar seine Fiihrerraum-
heizung kriftiger anstellen. Aber im letzten Moment verfehlt
sein Griff das Ziel. » Nanu? Warum schligt das ... Aul«

Der Lokfiihrer stof3t sich den Kopf. Mit der linken Hand
will er sich iiber das Haar streichen, plotzlich der nachste Stofd!
Er wird kreidebleich, verkrampft. Er weif8 nicht, wie ihm ge-
schieht. Er weif nicht, in welcher Gefahr er schwebt. Wiirde er
geradezu auf eine Katastrophe zusteuern? Seine Knie beginnen
zu zittern. Welche Entscheidung sollte er treffen? Vollbremsung
oder weiterfahren? Noch langsamer werden oder aufschalten?
Der Schweif platzt aus allen Poren — der Kopf ist leer, nicht zu
klaren Gedanken fihig. Mit Gewalt versucht er, seine Gefiihle
zu unterdriicken. Vor allem die Angst, die wie der Lokkasten
unkoordiniert hin und her schaukelt, auf und nieder.

»Das ist Wahnsinn, was hier gerade passiert. Wenn ich nach
vorne schaue und die Gleise sehe. Da ist doch nichts! Woher kommt
das denn? Elmar, behalt kithlen Kopf«, befiehlt er sich. Seltsamer-
weise fiihlt es sich beruhigend an, in der zweiten Person mit sich

zu sprechen, »auch wenn du das noch gar nicht begreifen kannst.
Elmar, denk nach!«

Elmar blickt auf den Tacho: Nur noch 1o km/h. Noch immer
ist er ratlos. Schon wieder schaukelt die Lok kriftig hin und her.
Leonie hitte das als kleines Kind vielleicht lustig gefunden, aber
fur ihn ist die Grenze zum Spaf} weit iiberschritten. Die Gleis-
lage muss sich an der Langsamfahrstelle seit heute Nachmittag
dramatisch verschlechtert haben.

Trotzdem! Elmar fihrt weiter. Ein Schienenbruch oder Ahn-
liches ist nicht auszumachen. Was ist aber der Grund?

»Nachschauen. Sofort muss jemand nachschauen«, schieflt es
ihm durch den Kopf. Uber Zugbahnfunk lisst er sich mit der
Oberzugleitung verbinden. Wihrenddessen wird das Schaukeln
sanfter und lasst schlieflich ganz nach. Per Funk schildert er das
eben Erlebte.

Vollsperrung

Am Dienstagmorgen klingelt bei der Fahrleitungsmeisterei
Lohne, Auflenstelle Altenbeken, das Telefon. Werner hebt ab.
Meister Heinz ruft aus Warburg an. Er klingt aufgeregt: » Wer-
ner, du musst herkommen. Wir miissen da mal nachmessen, auffer
Rutsche. «

» Wir haben doch gestern schon gesagt, ibr sollt nachmessen. Du
weif$t, ich war mit dem Turmtriebwagen in Warburg. Dort hatten
wir was gearbeitet und auf der Riickfahrt nach Altenbeken: Da
gab es einen dermafen Schlag! »Ey«, sag’ ich, >hier bei Neuenheerse
stimmt was nicht! Hab ich zu meinen Kollegen gesagt und euch
weitergemeldet. Habt ihr denn nichts unternommen?«

»Und ob! Gestern seit 23 Uhr. Strecke gesperrt.«

» Himmel, was?«

» Gesperrt! Beide Richtungen. Der Lokfiihrer sagte, das wiirde bei
der Streckenkilometertafel 126.0 so fiirchterlich schaukeln. Er ist
aber noch heil driiber gekommen, danach war die Rutsche dicht.«

»Vor anderthalb Jahren. Hm, da gab es doch schon einmal einen
kleinen Rutsch«, tiberlegt Werner, »nichts Dramatisches. «

Der erste Hangrutsch in diesem Abschnitt ereignete sich
noch viel frither. Bereits wenige Wochen nach der Streckener-
offnung mussten im November 1853 rund 600 Arbeiter die aus
der Richtung gedringten Schienen reparieren'. Seitdem rutscht
der Hang immer wieder, die Uberwachung ist in verschiedene
Zonen aufgeteilt. Kilometer 126 ist jedoch am gefihrdetsten.
Offenbar gelingt es der Deutschen Bundesbahn trotz grofler
Anstrengungen auch im ausklingenden 20. Jahrhundert nicht,
diesen Streckenabschnitt zuverlissig zu sichern.
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